LE ESPORTAZIONI DI OLIO IN UN PORTO MERIDIONALE
IN ETA’ SPAGNOLA: IL PORTO DI BARI NEL 1571-72

Nell’esaminare la documentazione relativa ai permessi di espor-
tazione (fratte) rilasciati nel Regno di Napoli durante il periodo di
dominazione spagnola, conservata presso 1’Archivio di Stato di Na-
poli!, ci siamo imbattuti in un prezioso documento, consistente
nell’accurata registrazione delle merci esportate via mare dalla citta
di Bari nell’anno finanziario 1572 (1 settembre 1571 - 31 agosto 1572).

L’importanza di tale documento, compilato dall’allora capo
del portolanato di Bari, Aloyso Romano, & rilevante perché ci offre
una chiara immagine — sebbene limitata ad un solo anno — delle
capacitd produttive di Terra di Bari e della vitalita del porto barese
in un periodo in cui le notizie in nostro possesso sono estremamente
scarse e frammentarie 2.

Relativamente alla storia agraria delle province pugliesi, in-
fatti, la bibliografia tutt’oggi esistente sul XVI (e XVII) secolo non
offre molto di pit di uno scritto del Masi® e di alcuni lavori del
Palumbo sui principali aspetti dell’agricoltura in territorio molfet-
tese*. Se prendiamo poi in considerazione l’aspetto pili spiccata-
mente economico, e cioé quello legato alla commercializzazione dei
prodotti agricoli, lattivitd di ricerca non & certo agevolata dalla

1 D’ora in poi A.S.N.

2 Questo stesso documento, inserito perd in un contesto pilt generale,
ed esposto quindi in modo. sintetico, & citato in'G. ConieLio, Il Viceregno di
Napoli nel secolo XVII. Notizie- sulla vita commerciale e ﬁnanziaria secondo
nuove ricerche condotte negli archivi napoletani e spagnoli, Roma, Edizioni
di Storia e Letteratura, 1955, p. 95.

3 G. Masi, Organizzazione ecclesiastica e ceti rurali in Puglia nella
seconda meta del Cinquecento, Bari, Adriatica, 1975.

4 Gli aspetti fondamentali del lavoro del Palumbo sono esposti in L.
PaLuMBoO, Prezzi e salari'in Terra di Bari (1530-1860), Bari, Grafica Bigiemme,
1979, preceduto da una lucida introduzione di G. Coniglio.
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'Vi’jﬂ?, ‘.1..
Il frontespizio del registro del Romano, conservato presso I’Archivio di Stato
di Napoli (Sommaria, Dipendenze, Tratte, f. 417/2).
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scarsa documentazione esistente, e la bibliografia in merito si limita
al noto saggio di' F. Carabellese 5. E quindi auspicabile un amplia-
mento della letteratura relativa al territorio pugliese, non solo per
un «recupero delle specifiche realta locali», ma anche ai fini di una
«riconsiderazione complesswa de1 problem1 relatwl alla storia delle
campagne meridionali» 6.

E con questo spirito, ed in questa ottica, che abbiamo elabora-
to ed interpretato i dati della menzionata documentazmne 1asc1atac1
da Aloyso Romano.

11 documento in questione & importante, perd, anche per un’al-
tra ragione. Il 1572, infatti, pud essere considerato un anno rappre-
sentativo del periodo di transizione vissuto dall’agricoltura di Terra
di Bari nella seconda meta del XVI secolo. Gia in" questo periodo,
infatti, si avvertono i primi segnali della grave crisi agricola che
avrebbe colpito la provincia barese nel corso del XVII secolo: il
continuo susseguirsi di pessimi raccolti che investi la regione dal
1560 al 1675 circa determind, infatti, una forte contrazione delle
rese di prodotto per unitd di territorio, ed il conseguente impoveri-
mento delle capacita di esportazione di Terra di Bari?. Particolar-
mente colpiti furono gli oliveti, che caratterizzavano fortemente la

5 F. CARABELLESE, Saggio di storia del commercio della Puglia e pin
particolarmente della Terra di Barz in La Terra di Bari, Trani, Vecchi, 1900,
I, pp. 3-66.

6 G. Pori, Appunti per una tipologia.dei contratti agraii nella fascia
costiera di Terra' di Bari nel Cinquecento, in Problemi di storia delle cam-
pagne meridionali’ nell’ets moderna e contemporanea, a cura di A Massafra,
Bari, Dedalo, 1981, p. 321.

7 Le cause di tale penuria di raccolti sono da ricercarsi essenzialmente:
1) nell’indiscriminato sfruttamento intensivo del suolo, dovuto all’adozioné di
contratti di affitto a brevissimo termine (da due a sei anni) che condannavano
ogni possibilita di mlghoramento dei sistemi produttivi e determmavano
un’agricoltura di rapina (vedi G. PoLi, Appunti per una tipologia..., cit., pp.
321-334, G. MASI Orgamzzazzone ecclesmstwa ., ¢it., pp. 13-16, L. wPALUMBO
Prezzi e salati... ., pp. 19-23, Ip,, Vicende agrarié ed organizzazione eccle-
siastica a Malfetta nel XVI e XVII secolo, in Archivio Storico Pugliese, a.
XXIII (1970), pp. 89-113, Ip., Notizie sulla propriets fondiaria’ ecclesiastica
a Giovinazzo nel XVI secolo, in Archivio Storico Pugliese, a. XXVIII (1975),
pp. 113-121; b) nella congiuntura di fattori climatici sfavorevoli, i cui effetti
sull’agricoltura mediterranea devono essere ancora valutati dalla moderna
storlografla (vedi™C. TRASSELLI Studi sul clima e storia economica, in Econo-
mia e Storia, XIV'(1967), pp. 239-248, e F. BraupkL, Civiltd e imperi nel
mediterraneo nell’eta di Filippo II, Torino, Einaudi, 1953, I, pp. 237-288.
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morfologia del territorio barese, e la cui situazione era resa ancora
pitt precaria dalla presenza di gravi dlsfunzmnl organizzative e strut-
turali della: produzione °. 8

LE ESPORTAZIONI DI OLIO

Il paesaggio agrario di Terra di Bari, il cui aspetto & rimasto
praticamente immutato per secoli, si presenta con una morfologia
piuttosto articolata. Terra di Bari, infatti, rappresenta il punto d’in-
conro delle principali tendenze agricole delle due province pugliesi
limitrofe: quella cerealicolo-pastorale di Capitanata, che influenza
la parte settentrionale e murgiana della provincia batese, e quella
olivicola della penisola salentina, che vede interessata la parte co-
stiera e precostiera di quel territorio *,

Anche nel XVI secolo, grano ed olio rappresentavano i punti
di forza dell’economia del territorio barese, alimentando un conside-
revole commercio di esportazione, il cui aspetto principale & costi-
tuito dalla alacre attivitd delle cittadine costiere, specializzate nella

8 Pit1 che all’antiquato sistema di spremitura delle olive, risalente agli
antichi Greci, intendiamo riferirci alle clausole previste nei contratti di af-
fitto, che non impedivano la semina tra gli olivi (tale clausola diverra usuale
solo nel ’700) ma tendevano anzi a concedere in affitto I'uso del suolo e del
soprasuolo a due o pilt conduttori. La situazione andd aggravandosi con I’ap-
plicazione della bolla' De Censibus (1569), che decretd il graduale passaggio
delle proprieta ecclesiastiche a sistemi indiretti -di sfruttamento. Una -elo-
quente conferma della gravitd della situazione & costituita dall’evoluzione del
reddito agrario che, tra il 1550 ed il 1635, scese dall’8% al 5% (L. PaLumso,
Vicende agrarie..., , p. 100). Per una pitt approfondita analisi dell’argo-
mento si rinvia ai g1a c1tat1 testi di G. Masi, G. Poli e L. Palumbo (vedi nota 7).

.9 Secondo quanto afferma il Masellis, nel °500 il 35% del territorio
barese era destinato a seminativo, il 239% ad uliveto, il 17% a vigneto, ed
il 5% a mandorleto (V. MASELLIS, Storia di Bari dalle origini ai giorni nostri,
Bari, Italstampa, 1965, p..179). L’unica variazione nel paesaggio rurale pu-
gliese & costituita, verso la fine del XVIII secolo, dalla sostituzione della
coltura-del tabacco. con quella del cotone. Questo immobilismo nell’evoluzione
agricola si. spiega, secondo il Mira, sia con la lentezza della evoluzione econo-
mico-sociale della popolazione, sia (e soprattutto) con la pil assoluta man-
canza- di idoneitd del suolo a sostenere colture diverse da quelle praticate
(G. Mira, Contributo per una storia dei prezzi in alcune province della Puglia,
estratto da A¢ti della IV - Riunione della Societa Italiana di Statistica, Spoleto,
Arti “Grafiche Panetto e Petrelli, 1942, p. 1).
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raccolta e distribuzione dell’una o dell’altra mercanzia. Questa atti-
vitd trova una ideale linea di demarcazione nella citta di Bisceglie:
i porti situati a nord di questa cittadina (Trani e Barletta) si occu-
pano prevalentemente dell’esportazione di cereali, quelli a sud (Mol-
fetta, Giovinazzo, Bari, Mola e Monopoli) dell’esportazione di olio *°

Da questa breve descrizione del paesaggio rurale di Terra di
Bari si comprende perché la nostra attenzione sul commercio barese
si soffermi particolarmente sulle esportazioni di olio. Il registro
del Romano, d’altronde; conferma questo nostro interesse con oltre,
quattrocento registrazioni di imbarco, che pongono questa mercan-

zia di gran lunga al primo posto nell’ambito delle attivita mercantili
della citta di Bari. .

La Tab. 1 propone una elaborazione dei dat1 contabilizzati dal
Romano, indicando in primo luogo il numero delle navi partite
mensﬂmente dal porto di Bari con carichi di olio, ed in secondo
luogo le quantita di olio presenti a bordo al momento della parten-
za, queste ultime suddivise a seconda della destinazione ™. In ul-

10 Cfr. M. A. VISCEGLIA, Il commercio dei porti pugliesi nel Settecento,

in Economia e classi sociali in Puglia nell’eta modema a cura di P. Villani,
Napoli, Guida, 1979, p. 190..
. I E bene avvertire che, a causa del sistema di sintesi adottato (basato
sulla data di partenza delle imbarcazioni e non sulla data d’imbarco della
metcanzia), i dati relativi ai mesi di settembre ed agosto sono probabilmente
inesatti perché si incrociano, rispettivamente, con i dati dell’esercizio finan-
ziario precedente e successivo. Nonostante questo inconveniente, si & ugual-
mente preferita I'attuale sistemazione di dati perché fornisce un’idea pit chiara
e precisa del dinamismo del porto barese, cogliendo nel contempo con im-
mediatezza la realtd del suo traffico mercantile. D’altro canto, l’analisi di
questi stessi dati effettuata in base alla data d’imbarco avrebbe solo eviden-
ziato Destrema scarsezza di olio esportato da Bari nei mesi di ottobre e
marzo, mesi in cui i dati si fermano rispettivamente al giorno 5 e al giorno 7.
Poiché non sembrano esservi lacyne nelle registrazioni del’ Romano, tale pe-
nuria di dati & presumibilmente da attribuire ad una temporanea contrazione
delle esportazioni, dovuta, in ottobre, alla incombente battaglia di Lepanto
(7 ottobre 1571) ed alla conseguente pericolosa presenza in Adriatico di im-
barcazioni ottomane scampate alla disfatta della loro flotta, e, in marzo, alla
presenza in quelle stesse acque della flotta del corsaro turco Ucciali, messo
poi in fuga quello stesso mese dalla flotta comandata da Don Giovanni d’Au-
stria. Per una ncostruzxone di queste vicendé, vedi N. FortunaTO, Riflessioni
intorno al commercio antico e moderno del Regno di Napoli, Napoli, Stam-
peria Simoniana, 1760, pp. 59-60.
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~

timo sono riportati i totali, sia quelli relativi alle partenze mensili,
che quelli relativi alle piazze di destinazione.

Tutti i dati riportati in tabella sono espressi in salme di 190
rotoli (kg. 169,2895), che hanno come sottomultipli stara (1 salma
= 9 stara) e pignatelli (1 stara = 32 pignatelli). Si pud quindi
dedurne che le 9.071 salme, 6 stara e 16 pignatelli di olio espor-
tati nell’anno finanziario 1572, corrispondono a 15.395 quintali,
una cifra molto rilevante se si considerano sia le basse rese e la
scarsa densita arborea degli oliveti dell’epoca 2, sia la superficie ter-
ritoriale dedicata a questa coltura ®. Poiché questi valori si diver-
sificano da zona a zona, non & possibile risalire all’estensione del
territorio impegnato nella produzione olivicola destinata — sotto
forma di olio — a raggiungere i mercati esteri, ma certamente dove-
wva trattarsi di parecchie migliaia di ettari che rappresentavano una
parte pitt che rilevante del comprensorio agricolo che faceva capo
alla citta barese 1, :

Gran parte della produzione, quindi, era destinata all’esporta-
zione, ed aveva come unica destinazione i principali porti adriatici:
Ferrara, Venezia, Ragusa e Trieste. Non deve meravigliare 1'assenza
di mercanti genovesi, francesi, inglesi e spagnoli, che trovavano pid
comodo rifornirsi di olio nei porti della penisola salentina, e soprat-
tutto a Gallipoli, gid nel ’500 riconosciuta quale pr1nc1pa1e plazza
commerciale europea in materia di olii 5. °

12 Alcuni dati sulla produttivita degli uliveti, relativi perd alla sola
zona di Molfetta, sono riportati in L. PALumBo, L'olivicoltura a Molfetta nel
XVII secolo, in Rivista di storia dell’agricoltura, XIV (1974), pp. 17-43.
Sempre il Palumbo, inoltre, definisce a «fitta densitd arborea» un oliveto di
circa: cento alberi per. ettaro (L. PALumBo, Vicende agrarie..., cit., p. 93).

13 Nell’agro barese, ad esempio, I'oliveto occupava, da solo circa il 23%
delle terre coltivate, valore che saliva al 409 considerando l'olivo associato
ad altre colture (M. PETRIGNANI - F. PORsia, Le citta nella storia d’Italza
Bari, Bari, Ldterza, 1982, p. 57).

14 Questo comprensorio, oltretutto, non ha confini definiti petché la sua
estensione dipendeva probabilmente dall’esistenza e percorribilitd delle linee
di ‘comunicazione che congiungevano lentroterra con le zone costiere, per-
mettendo di raggiungere pitt o meno facilmente I'uno o laltro porto d’imbarco.

5'Le quantitd commerciate di olio erano tali che due Pontefici (Grego-
rio XIIT il 15 aprile 1581 e Sisto V il 28 febbraio 1590) accordarono I’asso-
luzione collettiva a tutti coloro che, impegnati nelle operazioni di ‘carico,
non avessero santificato -la Domenica (Illustrazione “storica sulla proa’uzzone
ed il commercio degli oli in Gallipoli, opuscolo edito a cura dell’Amministra-
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Il commercio oleario di Terra di Bari trovava quindi un limite
nella frenetica attivitd del porto gallipolino, che assorbiva gran parte
delle richieste internazionali di olio. Questo limite non ebbe parti-
colari conseguenze sull’attivita commerciale di Terra di Bari nel XVI
secolo, la cui produzione di olio — come si & detto — era in gran
parte assorbita dai mercati esteri affacciati sull’area adriatica, ma
~ dovette avere un certo peso nel corso del XVII secolo, attraversato
da una lunga e travagliata crisi economica che, proprio in virti delle
sostenute esportazioni olearie, sembra aver colpito con minore inten-

sitd Terra d’Otranto e Gallipoli in particolare .

Per tornare alle esportazioni di olio dal porto di Bari, Ferrara
¢ la cittd che ne accoglie i maggiori quantitativi, quasi 7 mila quin-

“tali, che rappresentano il 45,3% delle esportazioni baresi di olio nel

1572, contro il 38,4% della Repubblica di Venezia, 1'11,4% di
Ragusa ed il 4,9% di Trieste. I1 95,3% dell’olio diretto verso la
Repubblica di Venezia (36,5% del totale) era destinato al porto
di quella citt3, ed il restante 4,7% (1,8% del totale) verso isole e
cittd dalmate che, in un modo o nell’altro 7, gravitano nell’orbita
della Serenissima: Lesina, Veglia, Lepanto, Spalato, Lagosta e Zara
(vedi quadro a), Tab. 2).

Verso -questi porti si dirigevano le 80 1mbarcaz1om — grippi,
scirazzi e brigantini — salpate da Bari quell’anno con carichi di olio,
ed & la Repubblica di Venezia, con 33 viaggi, a detenere il primato
dei collegamenti marittimi con la cittd pugliese per 'approvvigiona-
mento di tale mercanzia, seguita da Ferrara con 26, Trieste con 11
e Ragusa con 9. Nella maggior parte dei casi si tratta di percorsi

zione Comunale - Gallipoli e dell’Associazione Gallipoli Nostra in occasione
della Mostra storica allestita nél frantoio sotterraneo di palazzo Briganti,
Gallipoli 20/7-30/8 1986, p. 21).

16 Questa ipotesi & formulata in M. A. ViscecLIA, Il commercio..., cit.,
p. 197, e poggia sulla sostanziale rigidita che, anche nell’alternanza delle
annate agrarie, le esportazioni salentine presentano rispetto a quelle di Terra
di Bari. A sostegno della tesi della Visceglia sono alcuni dati sulle esporta-
zioni di olio da Gallipoli: nel 1668, in quindici giorni, furono imbarcate
90.514 staia di olio (quasi 15.000 quintali!); 1’1, I'8 ed il 14 dicembre di
quello stesso anno ne furono imbarcate, rispettivamente, staia 14.450 (2.200
qli), staia 7.328 (1.209 q.li), e staia 25.275 (3.790 qli) (Illustrazione stori-
ca..., cit., p. 21).

7 Per un’analisi sul tipo di rapporti esistenti tra Venezia ed i territori
istro-dalmato-greci, vedi R. Cessi, Venezia e Puglia nel sistema adrmtzco del
passato, in Archzvzo Storico Pugliese, a. VIII (1955), pp. 55- 56



TAB. 2

a) DESTINAZIONE, IN PERCENTUALE, DELLE ESPORTAZIONI
DI OLIO IN PARTENZA DAL PORTO DI BARI NEL 1571-1572.

: " Ferrara
45,3%
Venezia “|Rep. di Ven.
36,5% : ’ 38,3%
Trieste : Dalmazia
11,4% 1,8%
Ragusa
4,9%

n.i.
0,1%

b) ORIGINE, IN PERCENTUALE, DEI MERCANTI CHE GIUN-
GEVANO A BARI NEL 1571-1572 PER RIFORNIRSI DI OLIO.

Ferrara
30,4%
Bergamo Venezia Rep. di Ven.
29,9% 5,7% 36,0%
Trieste Dalmazia
2,2% 0,4%
Ragusa
0,1% . . .
Napoli Bari Reg. di Nap.
144% 9,3% 23,7%
Altri
5,7%
ni.
1,9%

c) ORIGINE, IN. PERCENTUALE, DEI VETTORI CHE GIUN-
GEVANO A BARI NEL 1571-1572 PER IMBARCARE OLIO.

Ferrara
38,3%
Venezia Dalmazia Rep. di Ven.
18,09% 12,8% 30,8%
Trieste o
9,5%
* Ragusa
5,7%
Reg. di Nap. (Mola di Bari)
C4,6%
n.i.

11,1%
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diretti, che evidenziano il ruolo di serbatoio oleario svolto dalla pro-
vincia barese. In realtd, anche i .pochi percorsi (sette) che prevede-
vano scali intermedi, a' guardare bene possono essere considerati
diretti, perché 'provvedevano ad approvvigionare i possedementi dal-
mati della Serenissima prima di dirigersi verso Venezia. Il caso di
Trieste, che nel gennaio 1572 si inserisce nella rotta Bari-Lepanto-
Lesina, pud essere considerato la classica eccezione (vedi: Tab. 3).

Questo aspetto, che come si & visto caratterizzava fortemente
il traffico mercantile tra Bari e le citta adriatiche, trova una ben
precisa motivazione di fondo nel pressoché completo controllo del-
attivita commerciale barese da parte di mercanti e vettori stranieri,
che hanno nella madrepatria il principale interlocutore commerciale.
' I mercanti pugliesi, infatti, nel XVI (e XVII) secolo non sep-
pero sfruttare il grande potere commerciale che derivava loro dalla
abbondante produzione olearia e che, impostando una propria, auto-
noma politica commerciale, avrebbe potuto restituire ad essi una
posizione di prestigio nei traffici mercantili adriatici . In .cio, in
veritd, essi furono grandemente limitati anche dalla accentratrice po-
litica commerciale della Repubblica di Venezia, che reggeva le fila
di gran parte del commercio oleario diretto verso 'Europa centrale,
e difendeva con restrizioni alla libera navigazione la posizione di se-
mimonopolio raggiunta in Adriatico dalla sua marina mercantile *

Si comprendono, quindi, le gravi didfficoltd che incontravano i
mercanti di Terra di Bari ad inserirsi nelle correnti di traffico in-
ternazionali, precluse a sud dalla concorrenza dei porti salentini e
dominate a nord dalla attivitd dei mercanti veneziani, e-si chiari-
scono, inoltre, i motivi della subordinazione del commercio barese
ai mercanti stranieri. Cid non toglie, perd, che tale situazione fu
agevolata dalla politica commerciale adottata nel Regno di Napoli,
che accordava privilegi a mercanti stranieri e non favoriva la for-
mazione di quadri mercantili locali, capaci di inserirsi direttamente
nei grandi traffici internazionali.

E cosi che, nel 1571-1572, i mercanti baresi esportarono verso

18 T mercanti pugliesi vantano, infatti, una grande tradizione commer-
ciale che raggiunse il suo apice nel corso del XIII secolo (cfr. F. CARABELLESE,
Saggio di storia..., cit., pp. 3-66). :

19 Queste restrizioni, com’¢ noto, implicavano da parte della Serenis-
sima Desercizio di un diritto giurisdizionale su un tratto di mare delimitato
a sud da una linea immaginaria tracciata da Ragusa al Tronto.
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: TAB. 3 : ‘
ITINERARI MARITTIMI SEGUITI DALLE IMBARCAZIONI CHE CARI-
GAVANO OLIO NEL PORTO DI-BARI ‘NEL 1571-1572.

MESE  NAVI ' DESTINAZIONE

> Set. v1571 2 Ferrara;” Venezia.

Oot. 2 Venezia; Trieste.
T f

~ Nov. 11 Ferrara (4); Venezia (3); Trieste (2); Ragusa; Spalato-
Voglia-Lesina-Venezia.

Dic. 12 Venezia (5); Ferrara (3); Trieste; Spalato-Venezia;
Zara-Venezia; Lesina-Venezia.

Gen. 1572 13 Venezia (4); Ferrara (2); Ragusa (2); Trieste; Lagosta;-
Lesina-Venezia; Trieste-Lesina-Lepanto; n.i. (a).

Feb. 3 Ferrarg (2); Trieste.

Mar. 3 Ferrara (3). _

Apr. 4 Ferrara (2); Veglia-Venezia (2).

Mag. 10 Vgnezia (4); Ferrara (3); Trieste (2); Ragusa.
Giu. ) Venezia (2);' Ferrara (2); Raguéa.

‘Lug. 7 Venezia (2); Ferrara (2); Ragusa (2); Trieste.

. Ago. 8 Venezia (3); Ferrara (2); Ragusa (2); Trieste.

- a) n.i. = (destinazione) non identificata.




94 Giulio Fenicia

Ragusa, Venezia, Ferrara e Trieste, solo sal. 841-6- di olio, pari ad
appena il 9,3% delle esportazioni di olio effettuate quell’anno dal
porto barese. Tra di loro ricordiamo Tiberio e F.o Jacopo Cald che,
con sal. 402-3-16 esportate, sono i massimi esponenti dell’iniziativa
mercantile barese. Seguono Salvatore Satriano (sal. 142-), Jac.o Zizzo
(sal. 86-8-16), Aless.o Cald (sal. 74-) e, con quantitd via via pilt
“trascurabili, Salvatore di Salvatore, Colavito Nicolella, Gerolamo ed
Ercole Catalano, Fabio e Foa Ant.o Bisichino, Lodovico De Luca,
Cesare Racafoco, Marco Mafiano, Mattia di Andrea, Marco Massari
ed Evangelista Barisano (quest’ultimo originario di Barletta).

Sono perd presenti a Bari anche alcuni mercanti di Napoli, il
pit importante dei quali & Franc.o Stangha con ben sal. 1.003-3- in-
viate a Venezia, seguito a lunga distanza da Alfonso Pau (sal. 220-0-16)
e Aloyso Balenzola (sal. 86-), che gestiscono il 14,49 delle espor-
tazioni baresi di olio.

In complesso, quindi, nel 1572 i mercanti regnicoli controlla-
'vano solo il 23,79% del traffico oleario barese (e cid soprattutto gra-
zie all’attivitd di un napoletano), lasciando il restante 76,3% nelle
mani di mercanti stranieri, soprattutto veneziani e ferraresi, che
giungevano ripetutamente nella cittd pugliese per approvvigionarsi
del prezioso liquido.

I mercanti della Serenissima acquistano sal. 3.273-3-16 di olio,
pari al 36,09% delle esportazioni olearie baresi, affidandosi soprat-
tutto alle capacitd commerciali dei numerosi bergamaschi che fre-
quentano la citta pugliese acquistando il 29,9% dell’olio destinato
all’esportazione ®. Tra questi spiccano soprattutto Andrea e Fran-
cesco di Lodovico Tasca (sal. 1.171-8-), seguiti da Ant.o e Pierro
Chiesia (sal. 362-4-16), Bernardo Delfrer (sal. 299-2-16), Andrea
Roberto (sal. 225-8-), Foa Battista Furietti (sal. 195-7-16), F.o Pie-
tro De Marchesi (sal. 188-6-16), e poi Ant.o Calvis, Pierro De Maf-
fia, Guglielmo Rota, Ger.o e Foa Andrea Locatello, Ant.o Del Bianco,
Ant.o Fagustino. . .

Una schiera piuttosto nutrita, accresciuta dai veneziani Rubino
e Bonetto Rubini (sal. 414-1-16), Pierro Ottobon (sal. 97-8-16), Foa

20 Bergamo fece parte della Repubblica di Venezia dal 1428 al 1797,
che le dedico particolari attenzioni non solo per motivi di ordine ' militare,
ma anche per la favorevole posizione della cittd rispetto alle maggiori diret-
trici di scambio commertciale (L. ScALvinI - G. P. CaLzA - P. FiNarDI, Le citta
nella storia d’ltalia: Bergamo, Bari, Laterza, 1987, p. 66). .
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Mazoao e, in veritd in misura molto esigua, da mercanti dalmati
originari di Corfli, Lagosta, Lesina, Spalato e Brazza.

Al contrario, i mercanti ferraresi che giungono a Bari per ap-
provvigionarsi di olio sono appena quattro, ma riescono egualmente
ad aggiudicarsi il 30,4% delle esportazioni olearie baresi. Essi sono:
Pietro Jac.o Rizio (sal. 976-4-), Ippolito Terzana Cremona (sal.
918-7-16), Andrea e Gilio Chioccani (sal. 588-1-16) e Ludovico
Miara (sal. 273-3-). ,

- I mercanti triestini sono rappresentati da Domenico Montanelli
(sal. 117-8-16), Nicold e Martino Pellizaroli (sal. 73-8-16), Michele
Turcho e Bortolo Natalino, che acquistano'il 2,29 dell’olio barese
esportato quell’anno.

La presenza di mercanti di Ragusa & praticamente insignificante,
anche perché 1'84,0% delle richieste ragusee di olio (sal. 375-8-)
provengono dalla Signoria di quella citta, che da lincarico di re-
perire le quantitd desiderate ai gid citati fratelli Tasca di Bergamo.

Da segnalare, inoltre, la presenza di mercanti milanesi (Gabrie-
te Tanza, Anto e Dom.o Del Duca), fiorentini (Foa Davanzati,
Pigello Pandolfini, Chirico Banduccio), e modenesi (Foa Zagarone),
che assorbono il 5,7% dell’olio barese esportato (vedi quadro b)
Tab. 2).

In alcuni casi, i citati mercanti agivano sia per conto proprio
— o di familiari residenti in patria (Donato Rubini a Venezia, San-
to Rizio a Ferrara, Tullio Cald a Trieste, Gerolamo Tasca a Ber-
gamo) — che per conto di una nutrita schiera di mercanti e privati,
che evidentemente non desideravano affrontare un lungo e perico-
loso viaggio per rifornirsi di olio a Bari.

Questi ultimi assorbono una parte considerevole delle espor-
tazioni baresi di olio — il 509% circa — la cui distribuzione viene
quindi a frammentarsi tra una miriade di piccoli e medi commercian-

A Tra questi particolarmente numerosi sono i ferraresi, ma la

¥

2l Questo I’elenco nominativo degli acquirenti:

da Ferrara, Jac.o' M. Avanzia, Minotti e Polin Di Minotti, Foa Battlsta Save-
rozzi, Fran.o Bonsignore, Dom.o Bonaldo, Julio Rinaldi, M.o Ant.o Alga-
rotto, Fran.o Contugo, ... (?) Bartolini, Nicolo Cusani, Guidoni Di Guidoni,
Gabhriele Campodlmantua Julio Rlvah Alfonso Bevilaqua, Nicold Fran-
ceschini, Pietro Bellaganda, Andrea Nigrisoli, Domenico Malatesta, Josep
Blanchlm Ber.o Tholomeo, Ercole Romano, Ant.o Greco, Jac.o Tombe51
Fran.o Fiorini, Fran.o Franch1n1 Malatesta Ghelini, Domenico e Ludovico
Bertolaja, Santo Rizio;
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presenza di acquirenti di Bologna, Milano, Brescia e Firenze, testi-
monia del grande interesse che I’olio pugliese suscitava anche al di
1a dell’area adriatica. Cid sarebbe indirettamente confermato dalla
scarsa presenza di acquirenti veneziani e bergamasch1 infatti pro-
babile che le forti quantitd di olio esportate verso Venez1a fossero
destinate solo in minima parte al consumo interno, e che la Repub-
‘blica veneta provvedesse invece — cosa del resto nota — a rifor-
nirne I’Europa centrale. ’

La situazione di grave dipendenza economica da gente e mer-
cati stranieri in cui versava la commercializzazione dell’olio barese,
& accentuata dall’analisi dei vettori che ne effettuavano il trasporto.
~Anche in questo caso, infatti, i dati di Aloyso Romano evidenziano
lo scarso spirito di iniziativa della popolazione di Terra di Bari che,
ad opera di vettori di Mola, riesce a procurarsi il trasporto di sole
sal. 419:6- d olio, pari al 4,6% dell’intero quantitativo esportato
da Bari nel 1571-1572. La maggior parte dei vettori sono infatti
di provenienza’ fetrarese e veneziana?, e ripetono con varia rego-
larita il viaggio sino a Bari, assotbendo rispettivamente il 38, 3%
ed il 30 8% dell’olio in partenza da quella citta.

da Trieste, Dom.o Montanelli, Martino Pellizaroli, Michele Turcho, Geremia
"Di LLeo, Benvenuto Petazzi, Tullio Cald, Ottobon Spinola, Pletro De
Mires, Cesar Bottami, Sebastiano Rocco Rota;

da Venezia, Donato Rub1n1 Sebastiano Bubbiano, M.o Ant.o Stella, Foa Ma—
zoao, Ger. Sc1otto -Fran.o, Maffeo e M.o Ant.o Di Venezia;

da Ragusa, Michele Cuccari, Marino Di Andrea, Simon Di Foe;

da Firenze, Gio Battista Saverozzi;

da Bologna, Mattia e Cosmo Damiano Locatello, Dom.o Maria e Julio Buscelli;

da Modena, Ant.o Zavarigi;

da Milano, Federico Cusani, Antonio Imbersago, Fran.o Rlnaldl Valentmo,
Matliano;

da Brescia, Pierro Gobbo;

da Lesina (Hvar), Fran.o Catalano, Andrea Di Nicolo;

da Veglia (Krk), Nicold e Gasparo Stuccio, Bar.o De Fendina;

da Brazza (Brad), Vinc.o Di Nicold;

da Corfa, Costantino e Foa Coliva;

da Napoli, F.o Iurlo. )
22 Anche qui intendiamo il termine «veneziano» in senso ampio, inclu-

dendovi le cittd e isole dalmate che, in un modo o nell’altro, gravitano nel-

 Tarea di influenza della Serenissima (Veglia, Lesina, Cherso, Rovigno, Cattaro,
- Fiume, Lagosta, Lepanto, Zara, Spalato, Sabbioncello) e che rappresentano il
12,8% del totale contro il 18% dei veneziani veri e propri. -
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Discreta & la presenza di triestini e ragusei, che si procurano
rispettivamente il trasporto del 9,5% e del 5,7% dell’olio barese.

'La presenza di vettori di provenienza non identificata, che as-
sorbono 1'11,1% delle esportazioni baresi di olio, rende questi valori
percentuali approssimati per difetto (vedi quadro ¢) Tab. 2) 3.

Un ultimo rilievo, per quanto concerne le esportazioni d1 olio,
riguarda le tariffe doganah che dovevano pagarsi presso gli appositi
uffici e che, secondo quanto afferma il Bianchini, tra il 1559 ed il .
1635 ammontavano a duc. 1 e gr. 20 su ogni salma di olio espot-
tata . Da cid deriva che, nel periodo conslderato le esportazioni
di oho dalla sola citta di Bari resero all’amministrazione regnicola
duc. 10.886 e gr. 4.

ALTRE ESPORTAZIONI

Le imbarcazioni in partenza dal porto di Bari non trasportavano
solo olio, ma anche saponi bianchi, zafferano, semi di lino, aceto,
vino, seta, manna. I quantitativi di tali merci — riportati nella

B Questo lelenco nominativo dei vettori:

da Ferrara, Ger.o Tabarino, Ant.o Realdino, Polin Del Bello, Antonio Lana,
Michele Guatrina, Ercole Vendimano, Foa Penza, Julio Poletti, Nicold
Di Nicolino, Galimberto Di Galimberto, S.0 Gandolfo, Fortunato Farinella;

da Trieste, Michele Di Michele, Pierro di Trieste, Bortolo Natalino, Fran.o
Romano;

da Venezia, Foa M. Dealberto detto «Abrusciato», Marco Istriano, Vinc.o
Capone, Fran.o Zavatino, Pierro Scaneato, Ber.o Mosca, Marco Fusco;

da Chioggia, Gerolamo Penza, ...(?) Dellino;

da Latisana, Aloyso Sogetto, Nicold Bruno;

da Fiume, Pierro Stanicchio, Giorgio Melonicchio, Foa Barbaricchio;

da Veglia (Ktk), Foa Ravano, Mattia Di Veglia;

da Cherso (Cres), Zannetto Di Mattia;

da Zara (Zadar), Simon Di Zara;

da Lepanto (Nafpaktos), Zannetto Di, Andrea;

da Lagosta (Lastovo), Cosimo Colenda;

da Lesina (Hvar), Pierro Furicchio;

da Ragusa, Stefano Di Pierro, NICO Di Foe Martino Di Marino, Foa Di
Michele, Martino Di Nicold;

da Mola, Nicold Sciotto, Colangelo e Lonardo Di Mola Foa Vito e Cosmo
Colella*

Altri vettori, di cui non & stato possibile rintracciare Iorigine, sono: Dimo

e Persia Greco, Nicola Albanese, Martino Fastidioso, Bortolo Spolonato.
% L. BIANCHINI Della storia delle finanze del Regno di Napoli, Napoli,

Stamperia Reale, 1859, p. 215.
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Tab. 4 — non sono perd tali da far ritenere che esse alimentassero
autonome correnti di esportazioni. E invece pili ragionevole pen-
sare che quelle merci si accompagnassero, pili 0 meno occasional-
mente, alle partite di olio inviate in Adriatico, come dimostrerebbe
la presenza, tra mercanti e-vettori, di numerosi personaggi gia in-
contrati nella disamina delle esportazioni olearie %

Si tratta, quindi, di esportazioni di secondo piano, su cui le
notizie in nostro possesso sono estremamente scarse, limitandosi ad
alcuni dati di carattere ‘generale citati dal Bianchini %.

Una lacuna, nella documentazione del Romano, & invece rap-
presentata dalla mancanza di notizie sulle esportazioni di saccarie,
un genere di merce comprendente vari prodotti (fichi secchi, carru-
be, mandorle, anice e comino, semi di finocchio, riso, nocciole, casta-
gne, galla, luppolo, lenti, ceci, fave, pistacchio, coriandolo, ecc.) cosi
chiamati perché sottoposti ad una imposta «per sacco» di genere

25 Ai nominativi- di mercanti e vettori citati in precedenza, vanno ag-

giunti i seguenti:

Mercanti

da Ferrara, Foa Anto Imbersago, Foa Jac.o Rovego, Ludovico Malatesta,
F.o Jac.o Ferro, Ant.o Anolino, Gasparo Guidini;

da Bergamo, Alessio De Ferrariys, Aloyso Calvis;

da Venezia, Cesare De Leo, ...(?) Sanoya, Camillo Di Nitto (quest’ultimo
opera per conto della Serenissima Signoria  di Venezia);

da Corfa, Zaccaria Coliva;

da Ragusa, Fran.o Magrino, Vinc.o Di Foe, Giorgio e Vincenzo Fiorio, Mi-
chele Funari;

da Brescia, Foa De Santis:

da Napoli, Ber.o Caracciolo, Jac.o Giannetto Leone;

da Barletta, Lancislao Cald; -

da Molfetta, ...(?) Porticella;

da Bari, Pietro Ramirez, Marco Bonzo, Maso Caldarulo;

Vettori

da Ferrara, Andrea Scalambrino;

da Venezia, Zanino Greco;

da Spalato, Foe di Spalato;

da Chioggia, Paolo Zacco;

da Ravenna, Luca Di Blasio;

da Barletta, Antonio Cortese;

da Molfetta, Tonno Masullo, Jac.o Di Molfetta;

da Mola, Colanardo (di Jac.0) e Foa Di Mola, Juliano Slmonella Nardo Chla-
penna, Fran.o Di Larissa, Alfonso Di Nlcolo

da Bari, Vinc.o Cancelli. ‘ ‘ ‘
26 1. BiancHiNi, Della storia..., cit., pp. 211-215,
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esportato. Nel XVII e XVIII secolo, queste esportazioni, pur pre-
sentando un andamento tendenzialmente decrescente, rappresentano
una costante nel panorama agro-economico di Terra di Bari? che,
in tempi precedenti (il *500, appunto), ne doveva essere fortemente
caratterizzato. :

In definitiva, sebbene 11rn1tate ad un solo anno, le registrazioni
del Romano evidenziano la funzione organizzatrice svolta dalla citta
barese nella distribuzione della produzione olearia interna. L’elevata
quantita di olio esportato (oltre .15.000 qu1nta11) attesta inoltre che,
nel 1571-72, sebbene ne esistessero gid i presupposti, non si avver-
tono ancora gli effetti della lunga crisi agricola che, con maggiore
intensita tra il 1585 ed 1 1592, avrebbe colplto llntero Meridione
negli ultimi decenni del secolo

L’economia barese, perd, & estremamente penahzzata dalla scar-
sa presenza di mercanti e vettori locali, che non .riescono ad inse-
rirsi nelle. correnti di traffico adriatiche dominate da veneziani e
ferraresi . Questi ultimi non giungono in realtd numerosi nel porto
pugliese ma, oltre ad acquistare merce in proprio, svolgono una pro-
ficua attivita di intermediazione che li porta a gestire la maggior
parte del traffico oleario barese, per il quale si avvalgono prmc1-
palmente di imbarcazioni di connazionali.

Il panorama‘ commerciale della citta-di Bari & cosi domirato
dalla presenza di un pugno di mercanti (tre ferraresi, un bergama-
sco ed un napoletano) che, per conto proprio o di terzi, acquistano
oltre il 509 dell’olio esportato nell’anno finanziario 1572 dal porto
barese. Il resto dell’esportazione si disperde tra un gruppetto di
acquirenti di vario calibro, tra cui particolarmente numerosi sono i
bergamaschi.

21 Cfr. A. D1 Vrrrorio, Esportazioni pugliesi nella prima meta del XVIII
secolo: le saccarie, in Quaderni Storici, 1970, gennaio-aprile, pp. 161-187, e
G. Fenicia, Esportazioni alimentari dal Regno di Napoli nella seconda meta
del XVII secolo, in corso di stampa su Nuova Rivista Storica.

28 Cfr. L. PALUMBO Vicende agrarie..., cit., p. 100.

29 1 mercanti ed i vettori baresi, che come si & visto nel 1571/72 si
aggiudicano il 9,3% ed il 4,6% dei rispettivi campi d’azione, riusciranno a
recuperare pos1zlon1 solo nel corso del ’700. Nella seconda metd del secolo,
infatti, essi rappresentano rispettivamente il 509 (con forti oscillazioni)
ed il 489% del traffico oleario in partenza da Bari (M. A. ViscecLIA, Il com-
mercio..., cit., p. 214).
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Si evidenzia, cosi, uno dei principali problemi vissuti dall’econo-
mia non solo pugliese, ma dell’intero Meridione, legato al diverso
andamento della bilancia commerciale rispetto a quella dei paga-
menti. La prima, infatti, si presenta estremamente favorevole per
i napoletani, con un rapporto tra importazioni ed esportazioni che,
secondo il Romano, a fine 500 & di 1:5, 1:6; la seconda, invece,
¢ deficitaria proprio perché il commercio, sia interno che estero, &'
saldamente in mano a pochi mercanti stranieri, ormai insediati con
le loro «logge» in tutti i principali porti del Regno, che reinvestono-
in patria i profitti altrimenti destinati ad accrescere il benessere
della popolazione, dell’economia e .delle finanze regnicole .

‘Non & facile individuare su chi, o cosa, ricadano le maggiori
responsabilita di questa situazione che si trascina sin dal tempo degli
Angioini, ma & indubbio che nel periodo di dominazione spagnola
essa si aggravod a causa della politica commerciale regnicola che age-
volava i mercanti stranieri a scapito di quelli nazionali. In Terra
di Bari, in particolare, la situazione era ancora piti grave, perché
il mercato oleario, tradizionale risorsa economica del territorio, era
limitato a sud dalla concorrenza dei porti salentini, e a nord da
quella dei mercanti veneziani che agivano da intermediari per il ri-
fornimento dei mercati dell’Europa centrale.

Si vanno cosi delineando alcuni aspetti della vita economica
regnicola cinquecentesca, che necessitano perd di ulteriori approfon-
dimenti, soprattutto in relazione al problema della bilancia com-
merciale e a quella dei pagamenti, su cui la moderna storiografia non
offre ancora valutazioni oggettivamente attendibili.

Grurio Fenicia

3 R. Romano, Economia e finanze, in Storia di Napoli, VI, 1, Napoli,
Edizioni Scientifiche Italiane, 1974, p. 558.



